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Questo libro nasce grazie a mia moglie Sara,
mio figlio Pietro e tutta la mia intera famiglia.






Se penso alla nascita della mia passio-
ne per i trattori devo tornare Indietro
nel tempo di oltre 30 anni.

Ero piccolo e mi affascinavano tre ca-
tegorie distinte: i testacalda, i Lambor-
ghini ed i cingolati.

| primi erano melodia per le mie orec-
chie e spesso di sera mi affacciavo alla
finestra per udire qualche Landini che
muoveva le pompe irrigue che disseta-
vano le piantagioni di actinidia.

| secondi erano opere d’arte per la mia
vista ed i cingolati, dal mastodontico
Caterpillar del contoterzista al minu-
scolo Toselli laborioso nel vigneto, era-
no veramente interessanti.

Per un certo periodo mi infatuai di un
piccolo ITMA che vidi alla Fiera dell’A-
gricoltura di Faenza. Avevo circa 5 anni:
era cosli carino perché alla mia portata
fisica, di piccole dimensioni come me a
quel tempo! Ovviamente i miei genitori
non mi comprarono tale “giocattolo”,
ma i miei zii provvidero a regalarmi un
trattore giocattolo in plastica, a pedali.
Non fu per me la stessa cosa e forse
di questo trauma infantile risento an-
cora oggi alla soglia dei quarantanni!
In ogni caso la mia esistenza e sem-
pre stata disseminata di cingolati: la
mia famiglia possedeva una Fiat 601,

affiancata negli anni '60 da una 411C.
Molti miei conoscenti possedevano e
posseggono tuttora trattori a cingoli:
Same, Lamborghini, Landini, Toselli e
cosi via. Da quando poi sono diventato
socio del club MADI, & stato tutto un
tripudio di conoscenze sui cingolati e
sul loro gelosi proprietari.

Il trattore a cingoli & molto diffuso in
Italia, soprattutto nelle zone collinari-
montane oppure nelle pianure disse-
minate di colture arboree. Ovviamente
anche i costruttori di tali mezzi hanno
pullulato e pullulano nella nostra pe-
nisola: dalle grandi case di rilevanza
Internazionale al piccolo artigiano che
inizio con le carioche.

Tutti hanno celebrato questo mezzo
che ruota su se stesso a 360° grazie
alle frizioni di sterzo, cosa che il fra-
tello “ruotato” non si puo permette-
re di fare.

La collezione di questi trattori & piu dif-
ficoltosa a causa del maggiore spazio
da dedicarvi e del pavimento idoneo
da utilizzare.

Anche il peso & un fattore importante
da considerare per il trasporto a qual-
che manifestazione: a parita di potenza
il cingolato e pil pingue rispetto alla
versione gommata, col cingolato non

PREFAZIONE

si puo sfilare su strada e non si riesce
a collocarlo in mostra in certe feste
con pavimentazione inidonea.

E comunque sempre crescente il nu-
mero dei suoi estimatori e dunque di
collezionisti.

Le arature con cingolati storici hanno
attecchito in tutta la nazione ed e fre-
quente ascoltare il suono dei pattini
in movimento presso diverse impor-
tanti kermesse.

Dopo quest’opera, che sebbene non
esaustiva, riunisce buona parte, dei
cingolati italiani, mi auguro di pote-
re procedere ad un’integrazione con
ulteriori marche e modelli segnalati
da voli Lettori.

Ricordo che voi siete la fonte pil pre-
ziosa di informazioni per qualunque
storico, quindi un sentito ringrazia-
mento a tutti coloro che hanno contri-
buito alla realizzazione di questo libro.
Ho potuto arricchire personalmente la
mia schiera di amicizie, incontrando
persone dal cuore straordinario (altro
che social network!).

Grazie e a presto.
Matteo Vitozzi
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INTRODUZIONE

Questo libro si prefigge di descrive-
re brevemente i 41 costruttori italia-
ni di trattori cingolati in attivita dal
1932 al 1968.

Nel 1932 infatti vide la luce il primo
trattore italiano munito di catenarie:
il Fiat 700C; lanno 1968 invece e stato
scelto per considerare trattori cingo-
lati almeno cinquantenari.

In quest’ultimo anno si verifico il lan-
cio sul mercato del trattore cingolato
Carraro 450CL.

| costruttori presenti nel volume spa-
ziano dal piccolo artigiano alla gran-
de industria; dei 41 indicati solamen-
te 5 sono ancora in attivita nel settore
trattoristico agricolo.

Di alcuni dei fabbricanti si conosce so-
lamente il nome, ad altri si potrebbe
dedicare un’intera enciclopedia rispet-
to ai modelli costruiti. Dove possibi-
le si e scelto di analizzare al massimo
due modelli di cingolati realizzati da
una singola ditta; tali mezzi comunque
sono rappresentativi dell’evoluzione
nel tempo dell’azienda stessa.

Ad esempio, vi sono i primi modelli
animati da endotermici a ciclo otto
o testacalda e successive produzioni
motorizzate a ciclo diesel.

La base di partenza di questo lavoro
librario & stata la pubblicazione an-
nuale U.M.A. (Utenti Motori Agrico-
li), dalla quale sono scaturiti i nomi
dei costruttori, le sigle dei modelli e
il numero dei mezzi realizzati. Sul sito
web di Federunacoma sono pubblica-
te statistiche recenti sulla meccaniz-
zazione agricola in Italia: grazie alle
quali & ottenibile un confronto sulla
presenza attuale di trattori cingolati
ultra cinquantenari.

Le foto sono riferite per lo piu a trattori
tuttora esistenti, sia nello stato di con-
servazione che in quello di restauro.
In altri casi, a rappresentare il mezzo,
sono stati inseriti documenti storici ri-
guardanti le produzioni.

In realta in questo testo e stato volu-
tamente descritto anche un trattore
cingolato prodotto a partire dal1973:
il Same Minitauro 60C. Il motivo del

suo inserimento sta nel fatto che & il
primo cingolato realizzato da quella
casa ma con la tecnologia anni ‘60 del
Lamborghini C503.

Nel 1973 infatti Ferruccio Lamborghi-
ni cedette la sua azienda a Francesco
Cassani della Same e da quel momento
la fusione delle tecnologie porto i trat-
tori ruotati di questo marchio ad avere
anche il “fratello” cingolato.

| libretti di circolazione italiani dei trat-
tori cingolati hanno permesso di repe-
rire dati importanti sulle omologazio-
ni di questi mezzi, come ad esempio
le velocita, le motorizzazioni e i pesi.
Le misure dei trattori riportate in que-
sto libro sono tratte da materiale pub-
blicitario della casa costruttrice oppu-
re da rilevamenti diretti sul mezzo ana-
lizzato. | codici RAL delle vernici per i
restauri sono stati verificati su tratto-
ri ove era ancora “nascosto” qualche
lembo di colore originale.

Tutto cio servira agli appassionati co-
me riferimento per completare o re-
staurare il proprio trattore cingolato.
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Tra i trattori presentati in questo libro
vanno evidenziati alcuni esemplari che
vantano primati. Infatti, per esempio,
il Fiat “700C” del 1932 e stato il primo
trattore cingolato costruito in Italia
mentre l'ultimo ad essere stato com-
mercializzato e il Carraro "450CL": cor-
reva 'anno 1968.

Il primato italiano di produzione del
primo trattore cingolato testacalda
spetta al Bubba “C35", uscito dagli sta-
bilimenti piacentini nel 1936.

Il testacalda cingolato italiano piu re-
cente fu U'Orsi “Antec”, immesso sul
mercato dal 1953 al 1957.

Tra le tipologie di trattori cingolati mo-
torizzati diesel, si distinse 'Uranus “C”
per il ciclo 2 tempi anziché 4 tempi,
nonché per i 4 pistoni presenti. Due di
questi ultimi erano collegati all’albero
motore mentre i rimanenti fungevano
da compressori volumetrici. Il costrut-
tore dell’Uranus C era la ditta Muzzi di
Firenze, che utilizzava pero un brevet-
to svizzero depositato da Sulzer AG.
Il trattore Demm “4000F” presentava
un endotermico quadricilindrico crea-
to internamente all’azienda bologne-

se ma con testata brevettata Lanova.
Il motore si chiamava “4LB3100” e la
sua particolarita era da ricercarsi nella
camera di combustione avente una cel-
la di energia. Oltre al Demm “4000F7,
il motore equipaggio anche il trattore
ravennate Jolly Tractor “35/40" non-
ché il piacentino Arbos Bubba “"Hp40”.
Tutti i trattori cingolati italiani aventi
motori a ciclo testacalda erano mono-
cilindrici orizzontali a 2 tempi raffred-
dati ad acqua.

Per ritrovare degli endotermici mono-
cilindrici a ciclo otto o a ciclo diesel
occorre analizzare i marchi Lombardi-
ni, O.T.0. e F.N.A.

Se i primi due costruttori appena citati
presentavano nei loro modelli “TL8D”
e “C25C” motori monocilindrici ciclo
diesel a 4 tempi raffreddati ad aria for-
zata, la Fabbrica Nazionale Armi di Bre-
scia montava nel suo “Micron™ un mo-
nocilindrico Isotta Fraschini inclinato
di 60° a ciclo otto 4 tempi raffreddato
anch’esso ad aria forzata.

Il Lombardini “TL8D” aveva il cilindro
perfettamente verticale anziché oriz-
zontale come ['0.T.0. “C25C".

Il trattore cingolato Ansaldo Fossati
“AF8” vantava un motore Alfa Romeo
1623 esacilindrico verticale a ciclo die-
sel 4 tempi raffreddato ad acqua, cosi
come l'Ansaldo “TCA60” presentava
endotermico sempre prodotto da Al-
fa Romeo ma siglato "430TR".

Un altro marchio automobilistico, Lan-
cia, equipaggio i trattori Savigliano
“0S88” e “0S110” con gli endotermi-
ci pentacilindrico 102 ed esacilindri-
co 864. Curiosamente, la ditta Breda
creava motori per | propri cingolati ma
anche per il trattore Ansaldo Fossati
“AF6”: quest’ultimo era mosso da un
endotermico Breda “"D28N4L".

Il trattore Gallamini "G25C” era dispo-
nibile al pubblico anche con motore
Same 1102, lo stesso adoperato dalla
casa trevigliese per animare il trattore
ruotato “DA25".

Molte case costruttrici italiane uti-
lizzavano motori VM e Slanzi verticali
raffreddati ad aria forzata ciclo die-
sel 4 tempi.

La casa americana Ford riforniva coi
suoi motori le aziende italiane Amog
Tomisani e Mailam.



Altre ditte straniere che esportaro-
no in Italia endotermici per trattori
cingolati furono le inglesi BMC e Per-
kins e le tedesche Deutz, Guldner e
MWM. Le aziende britanniche serviro-
no a Cantatore per il Field Boy C3oCe
a Arbos Bubba (HP40), Landini (C35),
Motomeccanica (CP3) e Orsi (CDA363)
(CD30) e (CDA454).

La ditta teutonica Deutz poteva dota-
re Arbos Bubba (DC30-35), Gallamini
(G30C)(G40C), Randi (C35) e Sasma
(AK60).

La tedesca Guldner forni endotermici
a Venieri per il trattore VD30C e a Fan-
tinelli per il suo FD20oC.

Ferruccio Lamborghini invece riusci ad
ottenere dalla germanica MWM la pos-

10| PRIMATI DEI CINGOLATI

sibilita di modificare gli endotermici di-
rettamente nella sua officina di Cento.
Nacque cosi un bicilindrico verticale ci-
clo diesel a 4 tempi raffreddato ad ac-
qua che animava il Lamborghini DL30C.
Riassumendo, la maggioranza dei mo-
tori era raffreddata ad acqua mentre gli
endotermici raffreddati ad aria forzata
venivano sovente corredati di radiato-
re per lolio motore.

A parte | testacalda, i quali si avviava-
no grazie alla forza delle braccia agenti
sui volani, tutti gli altri motori dei trat-
tori cingolati presenti in questo libro
partivano grazie ad un motorino di av-
viamento elettrico. | Savigliano invece
prevedevano un sistema chiamato “ad
inerzia”, simile alla carica di una molla.

Questi trattori potevano essere dotati
fin dallorigine di motorino elettrico di
avviamento, che contemplava un car-
rello porta batteria.

Ovviamente il trattore Fiat 700C del
1932 si poteva avviare solamente a ma-
novella. Anche in presenza di motorini
di avviamento elettrici, le aziende re-
galavano al cliente manovelle per le
partenze con batterie scariche. Altra
soluzione per l'avviamento fu quella dei
motorini a scoppio ausiliari: e il caso
dei trattori Ansaldo Fossati AF6 e del
Vender Champion C.

Una volta acceso lausiliario con il si-
stema della corda a strappo, una fri-
zione innestava il moto all'endotermi-
co principale.



Un vecchio adagio recitava che per
la costruzione di un trattore ruotato
servisse un buon perito ma che per la
realizzazione di un trattore cingolato
necessitasse di un ottimo ingegnere.
Lorigine del detto e da ricercarsi ne-
gli organi di movimento del trattore
cingolato, i quali debbono garantire
alloperatore maneggevolezza e pra-
ticita nel luogo di lavoro. Le motoriz-
zazioni dei cingolati storici presenti
in questo volume sono le medesime
dei fratelli ruotati: ma le potenze alla
barra sono inferiori.

Perché? Si tratta del peso del tratto-
re cingolato, molto piu consistente
rispetto al trattore ruotato, anche se
quest’ultimo fosse dotato di trazio-
ne doppia.

Infatti il carro dei trattori cingolati, per
lo pill realizzato in acciaio, vede come
organi di aggrappaggio dei pattini in
metallo, molto pit pesanti dei pneu-
matici di un trattore ruotato.
Lammortizzazione di un cingolato é
di solito affidata ad una sospensione
a balestra ad eccezione di alcune so-
luzioni con barra snodata (Orsi Anteo,
Bubba C35, Bubba D42, Bubba ariete).

TECNICA
TRATTORI

CINGOLATI

Generalmente il movimento di un trat-

tore cingolato viene affidato ai seguen-

ti organi:

« catenarie, due per ogni trattore
alle quali vengono fissati i pattini;

« pattini, singoli organi di aderen-
za al suolo fissati alle catenarie;

« ruote motrici, due per ogni trat-
tore prendono il moto dai riduttori;

« ruote tendicingoli, due per ogni
trattore servono a mantenere in
tensione le catenarie mediante
molle compresse;

 rulli portanti, in numero variabile
per ogni trattore.

« Sono gli elementi che sopportano
il peso del mezzo.

Praticamente ogni catenaria sulla qua-

le sono montati i pattini passa attra-

verso un percorso obbligato formato

dalla ruota motrice (dentata), dalla

ruota tendicingoli (che la tensiona) e

dai rulli portanti.

Generalmente erano opzionali

« rulli superiori: due o piu per ogni
trattore evitano la fuoriuscita del-
la catenaria dal suo percorso ob-
bligato;

« sovrasuole: in numero variabile
per ogni trattore vengono appli-
cate ai pattini per la circolazione
fuori dai campi.

A differenza dei trattori ruotati, quelli
cingolati solitamente vedono lattiva-
zione della frizione primaria centrale
mediante una leva anziché un pedale.
Anche se i primi cingolati italiani cam-
biavano direzione grazie ad un volante
come i ruotati, il sistema di sterzo e piu
complesso. Infatti volante o leve devo-
no agire sulle ruote motrici posteriori.
Nei modelli pit antichi la sterzata era
affidata a freni a nastro che bloccava-
no tamburi collegati alle singole ruote
motrici dentate.

Data la scarsa efficienza, venne utiliz-
zato il sistema delle frizioni laterali di
sterzo. La trasmissione del moto pas-
sa attraverso frizioni a dischi, una per
ogni ruota motrice del trattore.

Esse sono collegate a leve, le quali
una volta azionate interrompono la
trasmissione alle singole ruote motrici.
Questo sistema permette di ferma-
re iImmediatamente il cingolo sul lato
dove si intende sterzare.
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Nella maggioranza dei trattori le ope-  pedali. In un trattore cingolato stori-  positamente per i cingolati erano ge-
razioni di sterzata mediante frizioniap-  co difficilmente si trova un pedale per  neralmente ruspe apripista comanda-
posite sono coadiuvate da freniana-  lacceleratore: nella maggioranza dei  te meccanicamente o idraulicamente
stro sui tamburi delle frizioni stesse.  casi il regime del motore e governato  oppure carrelli gommati da applicare
Tali freni a nastro si attivano graziea  da una leva. Gli accessori creati ap-  al carro per la circolazione su strada.

SOVRASUOLA
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MARCHI STORICI

A.C.M.

Nel parco dei trattori agricoli cingo-
lati iscritti all'U.M.A. e aggiornato al
31/12/1970 comparvero due esemplari
di A.C.M. modello "120" da 110¢cv mo-
torizzati diesel. Trent’anni piu tardi gli
esemplari divennero 4, sempre basan-
dosi sulle iscrizioni all'U.M.A.

Nulla si sa su questa azienda.

BIANCHI

La ditta Bianchi compare come co-
struttrice di trattori cingolati nel
parco macchine U.M.A. aggiornato
al 31/12/1970.

Vennero allora censiti due esemplari di
“TC20", trattore con motore diesel da
20cv di potenza. Gli esemplari salirono
a 5 nella statistica U.M.A. di trent’an-
ni dopo. Non si hanno notizie di que-
sta azienda.

SENZA NQIIZIE

BRUMITRAC

La ditta costruttrice Brumitrac compa-
re negli annuari U.M.A. degli anni '60.
In particolare 2 esemplari del model-
lo Brumitrac “DS 20" da 27cv venne-
ro immatricolati “nuovi di fabbrica”
allU.M.A. nel 1963; nei due anni suc-
cessivi tocco al tipo “DS 30" da 27c¢v,
ognuno per un solo esemplare. Nulla
si conosce su tale azienda. La statistica
U.M.A. Federunacoma 1999 registro 3
trattori Brumitrac “DS30” ancora in at-
tivita nei campi italiani.

FOSSATI

Il nome Fossati come costruttore di
trattori cingolati viene evidenziato nel
parco macchine iscritte all’'U.M. A, il
31/12/1970. Un esemplare denomina-
to “Castoro” fu registrato come bene-
ficiario di gasolio agevolato, vantando
motorizzazione diesel erogante 35cw.
Ad oggi non vi sono informazioni su que-
sta azienda.

O.C.MA.

Il marchio di trattori cingolati O.C.M.A.
compare sul registro U.M.A. (Utenti
Motori Agricoli) del 1968.

In quell’anno vennero immatricolati
“nuovi di fabbrica” presso l'ente stata-
le erogatore di carburante agevolato 2
esemplari di trattore cingolato O.C.M.A.
tipo “T3000C”, dalla potenza di 28cv.
Nulla si conosce a proposito di tale co-
struttore.
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\ENIGHETTI F.N.A. FANTINELLI FARINA FERRARI FIAT GALLAMINI ITALTRACTOR |
ORSI O.T.0. RANDI REGGIANE SAME SASMA SAVIGLIANO TOSELLI URANUS VEN
DA BUBBA CANTATORE CARRARO DEMM DOMENIGHETTI F.IN.A. FANTINELLI FAT
BARDINI MAILAM MOTOMECCANICA O.M. ORSI O.T.O. RANDI REGGIANE SAME
ISANI ANSALDO FOSSATI AURORA BREDA BUBBA CANTATORE CARRARO DEM/
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AA SAVIGLIANO TOSELLI URANUS VENDER VENIERI ALLIS CHALMERS ITALIANA
\ENIGHETTI F.N.A. FANTINELLI FARINA FERRARI FIAT GALLAMINI ITALTRACTOR I
ORSI O.T.0. RANDI REGGIANE SAME SASMA SAVIGLIANO TOSELLI URANUS VEN
DA BUBBA CANTATORE CARRARO DEMM DOMENIGHETTI F.N.A. FANTINELLI FAT
BARDINI MAILAM MOTOMECCANICA O.M. ORSI O.T.O. RANDI REGGIANE SAME
ISANI ANSALDO FOSSATI AURORA BREDA BUBBA CANTATORE CARRARO DEM/
Y TRACTOR LAMBORGHINI LANDINI LOMBARDINI MAILAM MOTOMECCANICA
[ERI ALLIS CHALMERS ITALIANA AMOG TOMISANI ANSALDO FOSSATI AURORA E
RAR| FIAT GALLAMINI ITALTRACTOR ITMA JOLLY TRACTOR LAMBORGHINI LANDI
AA SAVIGLIANO TOSELLI URANUS VENDER VENIERI ALLIS CHALMERS ITALIANA
\ENIGHETTI F.N.A. FANTINELLI FARINA FERRARI FIAT GALLAMINI ITALTRACTOR |
ORSI O.T.O. RANDI REGGIANE SAME SASMA SAVIGLIANO TOSELLI URANUS VEN
DA BUBBA CANTATORE CARRARO DEMM DOMENIGHETTI F.IN.A. FANTINELLI FAT
BARDINI MAILAM MOTOMECCANICA O.M. ORSI O.T.O. RANDI REGGIANE SAME
ISANI ANSALDO FOSSATI AURORA BREDA BUBBA CANTATORE CARRARO DEMA
Y TRACTOR LAMBORGHINI LANDINI LOMBARDINI MAILAM MOTOMECCANICA
[ERI ALLIS CHALMERS ITALIANA AMOG TOMISANI ANSALDO FOSSATI AURORAE
RAR| FIAT GALLAMINI ITALTRACTOR ITMA JOLLY TRACTOR LAMBORGHINI LANDI
AA SAVIGLIANO TOSELLI URANUS VENDER VENIERI ALLIS CHALMERS ITALIANA
\ENIGHETTI F.IN.A. FANTINELLI FARINA FERRARI FIAT GALLAMINI ITALTRACTOR |
ORSI O.1.0. RANDI REGGIANE SAME SASMA SAVIGLIANO TOSELLI URANUS VEN
DA BUBBA CANTATORE CARRARO DEMM DOMENIGHETTI F.IN.A. FANTINELLI FAT
BARDINI MAILAM MOTOMECCANICA O.M. ORSI O.T.O. RANDI REGGIANE SAME
ISAi\I ANSALDO FOSSATI AURORA BREDA BUBBA CANTATORE CARRARO DEMh
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|OMISANI ANSALDO FOSSATI AURORA BREDA BUBBA CANTATORE CARRARO D
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DER VENIERI ALLIS CHALMERS ITALIANA AMOG TOMISANI ANSALDO FOSSATI /
QINA FERRARI FIAT GALLAMINI ITALTRACTOR ITMA JOLLY TRACTOR LAMBORGH
SASMA SAVIGLIANO TOSELLI URANUS VENDER VENIERI ALLIS CHALMERS ITALI/
A DOMENIGHETTI F.N.A. FANTINELLI FARINA FERRARI FIAT GALLAMINI ITALTRAC
O.M. ORS| O.T.0. RANDI REGGIANE SAME SASMA SAVIGLIANO TOSELLI URANUS
REDA BUBBA CANTATORE CARRARO DEMM DOMENIGE NLA FANTIN
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O.M. ORSI OT.0. RANDI REGGIANE SAME SASMA SAVIGLIANO TOSELLI URANUS
REDA BUBBA CANTATORE CARRARO DEMM DOMENIGHETT!I F.N.A. FANTINELLI
NI LOMBARDINI MAILAM MOTOMECCANICA O.M. ORSI OT.0O. RANDI REGGIANT
AMOG TOMISANI ANSALDO FOSSATI AURORA BREDA BUBBA CANTATORE CAR|
TMA JOLLY TRACTOR LAMBORGHINI LANDINI LOMBARDINI MAILAM MOTOMEC
DER VENIERI ALLIS CHALMERS ITALIANA AMOG TOMISANI ANSALDO FOSSATI /
QINA FERRARI FIAT GALLAMINI ITALTRACTOR ITMA JOLLY TRACTOR LAMBORGH
SASMA SAVIGLIANO TOSELLI URANUS VENDER VENIERI ALLIS CHALMERS ITALI/
A DOMENIGHETTI F.NLA. FANTINELLI FARINA FERRARI FIAT GALLAMINI ITALTRAC
O.M. ORSI OT.0. RANDI REGGIANE SAME SASMA SAVIGLIANO TOSELLI URANUS
REDA BUBBA CANTATORE CARRARO DEMM DOMENIGHETTI F.N.A. FANTINELL
NI LOMBARDINI MAILAM MOTOMECCANICA O.M. ORSI OT.O. RANDI REGGIANI
AMOG TOMISANI ANSALDO FOSSATI AURORA BREDA BUBBA CANTATORE CAR|
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PRODUZIONE
CINGOLATI
DAL 1960

REGIONE
INIZIO ATTIVITA
LOMBARDIA

MODELLI
150, 150HW,
250N, 250,
211HD, 350,
HD16DP, 550

ALLIS CHALMERS ITALIANA

Lazienda Luigi Vender fu acquisita nel 1959 dal
gruppo americano Allis Chalmers e venne co-
stituita la Allis Chalmers Italiana (A.C.l.), con
sede legale in via Larga 2 a Milano.

Negli stabilimenti produttivi di Cusano Milani-
no creo otto tipologie di trattori cingolati dal
1960 al 1966.

In particolare si tratto dei modelli “150” da 70 cv,

“150HW” da 84 cv, “250N”™ da 105 cv, “250”
da 124 cv, “211HD” da 140 cv, “350” da 165 cv,
“HD16DP” da 173 cv e “550” da 335 cv.

Dopo una collaborazione con il gruppo Fiat
nel 1974 , e tuttora appartenente al colosso
mondiale Argo.

Nel nostro paese é rappresentata dalla Agco
Italia di Breganze (VI).

DATI U.M.A. TRATTRICI “ALLIS CHALMERS ITALIANA” IMMATRICOLATE NUOVE
DI FABBRICA PER ANNO

1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968 TOT
150 5 17 15 5 7 1 2 52
150HW 3 3 1 2 9
250N 1 1
250 13 21 23 5 9 7 8 4 5 95
211HD 1 3 4
350 1 1 2 3 3 2 12
HD16DP 2 1 3
550 1 1




ALLIS CHALMERS HD9 DEL 1951.

SCHEMA DEL COFANO E DEI LAMIERATI DEL150 HW SCHEMA DEL MOTORE QUADRICILINDRICO DEL 150 HW
(MANUALE RICAMBI ORIGINALE DI ALLIS CHALMERS ITALIANA). (MANUALE RICAMBI ORIGINALE DI ALLIS CHALMERS ITALIANA).

ALLIS CHALMERS ITALIANATY



18

PRODUZIONE
CINGOLATI
DAL 1956

REGIONE
INIZIO ATTIVITA
EMILIA-ROMAGNA

MODELLI
T35C, T45C,
T25C, T30C,
T40C, T55C

AMOG TOMISANI

Angelo Tabanelli era il titolare dell’azienda
OTL, acronimo di Officine Tabanelli Lugo (RA)
gia dagli anni ’30 del Novecento.

Riparava macchine agricole ed era rappresen-
tante di trattori Hanomag. Nel 1949 gli si affian-
co il nipote Michele Tomisani, fresco diplomato
geometra. Quest’ultimo battezzo la ditta AMOG,
un nome di fantasia che doveva evocare po-
tenza nei trattori che sarebbero stati da loro
prodotti. Dopo avere costruito una ventina di
carioche assemblando pezzi ricavati da mez-
zi militari e civili dismessi, TAmog inizio il suo
percorso come costruttrice di veri e propri
trattori agricoli. | primi trattori ruotati vennero
alla luce nel 1952 ma bisogno attendere il 1956
per vedere | modelli cingolati. Le prime sigle
furono il “T35C” ed il “T45C”, motorizzate con
endotermici VM bicilindrici e tricilindrici verti-
cali a ciclo diesel raffreddati ad aria. Due anni
piu tardi vennero realizzate anche le tipologie
“T25C” e “T30C”, sempre equipaggiate da en-
dotermici diesel VM raffreddati ad aria ma bi-
cilindrici verticali. Nel 1960 venne presentato
il modello “T40C”, disponibile sia con motore
VM che con endotermico Ford; entrambe le pro-
poste erano tricilindriche verticali ciclo diesel
a 4 tempi ma, se il primo motore era raffred-
dato ad aria, il secondo vantava un radiatore
con acqua. Lultimo trattore agricolo cingolato
uscito dalle officine Amog fu il “T55C”, identi-
ficato dagli stessi costruttori come il migliore
mai prodotto. Il movimento era garantito da
un endotermico VM quadricilindrico vertica-
le a ciclo diesel raffreddato ad aria. Lazienda

Amog si servi anche saltuariamente di motori
Perkins e Lombardini per animare le proprie
produzioni agricole ruotate e cingolate.

A meta degli anni '60 il settore agricolo venne
abbandonato in favore del movimento terra.
LAmog e ancora presente sul mercato del-
le macchine stradali a Brusciano (NA). Tutti
i cingolati Amog Tomisani si avviavano elet-
tricamente con motorino a 12 volt ed erano
corredati di manovella per le accensioni sen-
za lausilio di batteria. Avevano tre fari per le
lavorazioni notturne: due anteriori fissi e uno
posteriore orientabile. Le manovre erano af-
fidate a frizioni laterali di sterzo comandate
da apposite leve. La frizione centrale prima-
ria veniva azionata da un pedale; sempre coi
pedali si attivavano i freni a nastro sui tamburi
delle frizioni di sterzo. Altre tre leve pilotavano
rispettivamente l'acceleratore, il freno di sta-
zionamento e la presa di potenza posteriore.
Quest’ultima poteva essere montata ad albero
scanalato o a puleggia.

Il cambio presentava 5 velocita in direzione an-
teriore ed una soltanto in direzione posteriore.
Il sollevatore a tre punti e la ruspa idraulica
potevano essere richiesti come accessori dai
clienti. All'occorrenza i trattori cingolati ve-
nivano costruiti in tipologia allargata per uso
montano o collinare. Le cingolature dei modelli
fino a 35 cv si muovevano lungo quattro rulli
portanti oltre alle solite ruota motrice e ruo-
ta tendicingoli; dal modello con 40 cv di po-
tenza fino al 55 cv era previsto anche un rullo
superiore di guida.
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UN T30C DEL 1958: NELLA VISTA FRONTALE SPICCA IL MARCHIO.

AMOG TOMISANIT9




AMOG TOMISANI T30C
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IL POSTO DI GUIDA (T30C DEL 1958). VISTA POSTERIORE (T30C DEL 1958).

20 AMOG TOMISANI



AMOG TOMISANI T40C

VISTA FRONTALE (T40C DEL 1960).

VISTA LATERALE DESTRA (T40C DEL 1960).

VISTA POSTERIORE (T40C DEL 1960). IL POSTO DI GUIDA (T40C DEL 1960).

AMOG TOMISANI 21



